ALLGEMEINER AUFBAU DES MOTORS

O3HakoMbTecb C copepxaHMeM Tekcta M nepeBegute 1, 3 n 4 abGsaubl

NMUCbMEHHO.

1. Zu den Hauptelementen des Motors gehoéren der Zylinder, der Zylinderkopf, das
Kurbelgehause, das Kurbeltriebwerk mit Kurbelwelle, Pleuelstange und Kolben, die

Steuerungsorgane, die Zundanlage sowie die Kraftstoffanlage.

Der Zylinder. Der Zylinder ist ein Hohlkdrper mit kreisformigem Querschnitt, in dem
sich der Kolben hin und her bewegt. Der Zylinder fihrt also den Kolben in seiner

Bewegungsrichtung, bildet praktisch seine Laufbahn.

Im Zylinder geht auch die Verbrennung und Expansion des Kraftstoff-Luft-
Gemisches vor sich. Wegen der hohen mechanischen Belastungen und der
Belastungen durch die auftretenden Verbrennungstemperaturen von immerhin 2000 bis
2400 Grad C ist es erforderlich, dass die Zylinder aus hochwertigen Werkstoffen
hergestellt werden. In der Regel verwendet man hartes, dichtes und feinkdrniges

Gusseisen, fur Sonderfalle auch Stahl.

2. Wahrend die Zylinder bei alteren wassergekihlten Mehrzylindermotoren einzeln
aufgesetzt wurden, sind sie bei neueren Typen zu Zylinderblécken zusammengefasst.
Ein Zylinderblock ist ein Gehause, in das die Zylinder so eingesetzt sind, dass sie

allseitig vom Kuhlwasser umspult werden.

Diese sogenannten Blockmotore wiesen kirzere Baulangen auf als die mit einzeln
aufgesetzten Zylindern. Durch die moégliche Vereinfachung der gesamten Konstruktion

liegen hier auch die Herstellungskosten niedriger.

Bei den eingesetzten Zylinderlaufbuchsen unterscheidet man ,trockene" und
,nasse" Laufbuchsen. Trockene Laufbuchsen werden mit hohem Druck in eine
zylindrische Bohrung eingepresst, die sich im Motorgehause befindet. Das Merkmal der
trockenen Laufbuchse ist, dass sie noch von einem Metallmantel umgeben wird, also
nicht direkt mit dem Kihlwasser in Beruhrung kommt. Nasse Laufbuchsen werden nur
unter leichtem Druck in den Zylinderblock eingesetzt und sind unmittelbar vom

KlUhlwasser umspuilt.



Wahrend das Wechseln defekter trockener Laufbuchsen sehr kompliziert ist, lassen

sich nasse Laufbuchsen mihelos auswechseln.

3. Es gibt jedoch auler den Blockmotoren auch noch Motore moderner
Bautendenzen, bei denen Zylinder nach wie vor einzeln aufgesetzt werden, und zwar
sind das luftgekihlte Motore. Hier kann man auf einzeln stehende Zylinder nicht
verzichten, weil es erforderlich ist, dass das Kuhlmedium, die Luft, den Zylinder allseitig

umspult.

Der Zylinderkopf, auch Zylinderdeckel genannt, bildet den oberen Abschluss des
Zylinders. Je nach der Konstruktion des jeweiligen Motors nimmt er die Ansaug- und
Auspuffkanale, die Ventile, den Verbrennungsraum, die Zundkerze, die Gluhkerze, die

EinspritzdUse, die Wasserkanale usw. in sich auf.

Ebenso wie der Zylinder ist auch der Zylinderkopf sowohl einzeln als auch im Block
vorzufinden. Als Material werden Grauguf3 und Leichtmetalle (Aluminiumlegierungen)

verwendet, wobei letztere leichter sind und die Warme besser ableiten.

Zwischen Zylinderkopf und Zylinderblock liegt eine Dichtung, die aus feuerfestem
und warmebestandigem Material (Metall-Asbest) besteht. Diese Dichtung soll
eventuelle Unebenheiten beider aufeinanderliegender Flachen ausgleichen und

absolute Dichtheit gewahrleisten.

4. Das Kurbelgehdause kann als ,Skelett des Motors" bezeichnet werden, denn es
ist sein tragendes Teil. Wahrend in seinem Inneren die Kurbelwelle und die
Nockenwelle mit sdmtlichem Zubehér Aufnahme finden, werden alle anderen Teile an

das Kurbelgehause montiert.

Daher muss es sehr robust ausgebildet sein, zumal die Verbrennungsdricke von
ihm aufgenommen werden. Es wird in der Hauptsache aus Grauguss gefertigt.
Vereinzelt finden auch Leichtmetalle Anwendung, die Legierungen mussen jedoch hohe

Festigkeitswerte aufweisen.

Am Kurbelgehause selbst befinden sich auch die Auflageblécke zum Einbau des
Motors in das Fahrzeug. Die Tatsache, dass ein grol3er Lkw-Motor annahernd eine

Tonne wiegt, zeigt schon, welchen Belastungen das Material ausgesetzt ist.

3apaHunA K TEKCTY:



1.Bbinuuunte mn3 Tekcta 8 cywecTtBUTesNbHbIX € cychdPUKCoOM «-ungm»,

onpepennte ux poa un nepeseanTe UX Ha pyCCKVIVI A3bIK.

2. Bbinuwurte M3 TeKCTa BCe CYyLIeCTBUTENbHbIe, COCTaBHbIM 35IEMEHTOM
KOTOpbIX SIBNAETCA cywecTBuTenbHoe ,der Zylinder" u nepeBegume ux Ha

PYCCKUM A3bIK.

3. OOpasyute npunaratenbHble ¢ cyddukcom «-bar» oOT cneayroLWmUX

rnaronos, nepeBeauMe UX Ha PYCCKUM A3bIK.

brennen, brauchen, lenken, erreichen, trennen, drehen, verstellen, verwenden,

verschieben.

4. Onpep,enMTe BUA npnaaTovyHoro npeanoXxeHus B cnepyrownx
CrnioXXHonoA4YnHeHHbIX nNpeanoXeHusAXx. CnoxHonog4YMHeHHbIe npeanoXxeHus

nepeBeguTe Ha PYCCKUN A3bIK.

1. Die Entzindung erfolgt beim Ottomotor durch einen elektrischen
Hochspannungszindfunken, der zwischen den Elektroden der Zindkerze Uberspringt.
2. Damit der Motor durch die Verbrennung nicht zu heild wird, soll seine
Betriebstemperatur etwa 80 Grad betragen. 3. Nachdem die verbrannten Gase den
Zylinder verlassen haben, beginnt mit dem Eintritt frischen Gasgemisches der
Kreislauf aufs neue. 4. Die Endlagen des Kolbens bezeichnet man als Totpunkte, weil
sich der Kolben hier bei der Bewegungsumkehr kurzzeitig in Ruhe befindet.

5. CocTaBbTe NpensioXeHUs U3 AaHHbIX CNOB M CNOBOCOYeTaHMW; BHOBb

CoCTaBneHHble NpeanoXeHUsa nepeBeanTe Ha PYCCKUN A3bIK.
Obpaseu:

wird abgedichtet, durch federnde Kolbenringe, der Spalt zwischen Kolben und

Zylinder.

Durch federnde Kolbenringe wird der Spalt zwischen Kolben und Zylinder
abgedichtet.

1. frdher, der Zylinderblock, wurde verbunden, durch Schrauben mit dem

Kurbelgehauseoberteil.

2. Schon seit vielen Jahren, als besonderer Teil, der Zylinderkopf, wird ausgerustet.



3. alle Zylinder eines Blocks, mdglichst gleichmalig, mit Frischgas, werden

beliefert.

6. OTBeTbTe CIOXHOMOAYMHEHHbLIMU NpPeaNioXeHUsIMM Ha creaylowue
BOMpPOCbI, NpeBpaTUB NpeasiokeHus, AaHHble B CKOOKax, B COOTBeTCTBYHOLME

npuaaToyHble npeanoxeHus. NMony4vyeHHble NpeAnoXeHUsA NnepeBeauTe.

1. Was fur ein Gehause ist ein Zylindcrblock? (In dem Gehause werden die Zylinder

allseitig vom Kuhlwasser umspult.)

2. In welche zylindrische Bohrung werden trockeneLaufbuchsen mit hohem Druck

eingepresst? (Eine zylindrische Bohrung befindet sich im Motorgehause.)

3. Unter welcher Bedingung kann man eine Laufbuchse als ,trocken® bezeichnen?

(Sie ist noch von einem Metallmantel umgeben.)

4. Aus welchem Grunde bezeichnet man Laufbuchsen ,nass"? (Sie werden

unmittelbar vom Kihlwasser umsplilt.)

5. Welche Dichtung liegt zwischen Zylinderkopf und Zylinderblock? (Die Dichtung

besteht aus feuerfestem und warmebestandigem Material.)

6. Warum kann das Kurbelgehause als ,Skelett des Motors" bezeichnet werden?

(Es ist sein tragendes Tell.)

7. Welchen Gulteil bildet heute der Zylinderblock mit dem Kurbelgehauseoberteil?
(Der GuRteil ist besonders starr und gewahrleistet eine genauere Bearbeitung.)



